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Arbeitstagung 1 é‘lfi._.
der CSU-Landtagsfraktion —i -\“]
am 18. Januar 2022 SHiLER
im Bayerischen Landtag in Minchen Csu

,Blockabfertigungen in Tirol beenden® [ANDTAG

Es ist an der Zeit, dass Tirol die derzeitige Blockabfertigung beendet. Die aufgrund der
Blockabfertigung fur die Bevdlkerung, aber vor allem fur LKW-Fahrerinnen und -
Fahrer, schwierigen Zustédnde auf den Autobahnen 8 und 93 in den vergangenen
Monaten machen die Dringlichkeit fur eine nachhaltige Losung des Verkehrsproblems
mit dem Bundesland Tirol mehr als deutlich. Dabei muss auch dartuber nachgedacht
werden, wie wir kurzfristig eine Milderung herbeifiihren kénnen.

Es ist Uberaus verstandlich, dass der Unmut in der Bevolkerung wachst, wie auch bei
den LKW-Fahrerinnen und -Fahrern und den Unternehmen der Logistikbranche. Es
kann nicht sein, dass Tirol seine Verkehrsprobleme durch eine stetig steigende Anzahl
der jahrlichen Dosiertage auf seine Nachbarn abwalzt.

Mit dem derzeitigen Umfang der Blockabfertigung verstof3t Tirol eindeutig gegen
europaisches Recht. Allenfalls in schweren und auf3ergewdhnlichen Notfallsituationen
wére eine Dosierung zulassig, um einen Verkehrskollaps zu vermeiden. Eine solche
Situation liegt nicht vor.

Die CSU-Landtagsfraktion unterstitzt nachdrucklich die Forderung von
Verkehrsstaatsministerin Kerstin Schreyer an die EU-Kommission, eine Klage beim
Europaischen Gerichtshof einzureichen, falls sich Tirol weiter einer konstruktiven
Ldsung verweigert.

Eine Problemlésung kann und muss im Sinne einer Kkurzfristigen Milderung
schrittweise erfolgen. Am Ende muss ein Ergebnis stehen, das nicht gegen EU-Recht
verstolit.

Tirol seinerseits muss neue Angebote auf den Tisch legen! Die Gesprachsbereitschaft
seitens des Freistaats ist grof3.

Wir wollen kurzfristig durch folgende Malnahmen besser, schneller und
zukunftssicher vorankommen:

e Zwischen allen Beteiligten muss eine gemeinsame Strategie abgestimmt
werden, die mit schnellen Erleichterungen die Region wie auch die
Transportunternehmen entlastet. So dient es beiderseitigem Interesse, das
Nachtfahrverbot graduell zu lockern, um die Spitze an Lkws am Morgen zu
verringern. Auch das Fahrverbot an Samstagen zwischen Januar und Mitte
Marz fuhrt zu unnétiger Verdichtung der Verkehre zu Wochenbeginn und sollte
zumindest fir Lkws der sauberen Schadstoffklassen aufgehoben werden.

e Eine bessere Planbarkeit ist zudem das Mindestmal} eines nachbarschaftlichen
Miteinanders. Es muss unverziiglich eine Reduzierung der Dosiertage geben!
Insbesondere sind unangekindigte oder kurzfristige Dosiertage strikt auf
schwerste und aul3ergewohnliche Notfallsituationen zu beschranken. Ziel ist,
die Blockabfertigung so rasch wie mdglich vollig abzubauen.
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e Auch das sektorale Fahrverbot, wodurch bestimmte Guter nicht per Lkw durch
Tirol beférdert werden diurfen, muss in zwischenstaatlicher Abstimmung
abgebaut und schlie3lich aufgehoben werden.

e Eine substantielle Erleichterung der Situation kann langfristig nur eine
Verlagerung der Verkehre und somit eine Starkung der Schiene auf der
Brennerroute bringen. Hier muss die deutsche Bundespolitik aktiver werden
und sich klar positionieren. So bedarf die Ausristung der Strecke Munchen-
Rosenheim-Kufstein mit modernster Funktechnik (European Train Control
System Level 2-Signalsystem) einer klaren Finanzierungszusage seitens des
Bundesverkehrsministers. Dieser muss auch einen La&rmschutz Uber die
gesetzlichen Vorgaben hinaus zusichern, um eine anwohnerfreundliche
Kapazitatserhéhung der Bestandsschienenstrecke Gber den Brenner erreichen
zu konnen.

Es gilt den freien Personen- und Warenverkehr als eine der wesentlichen Freiheiten
der EU zu wahren und wiederherzustellen. Fir Waren, die sich innerhalb der EU
bewegen, gelten keine Grenzkontrollen, Zélle oder Kontingentierung. Dieses Prinzip
ist in seiner politischen wie wirtschaftlichen Tragweite kaum zu unterschatzen und
beruhrt die Grundpfeiler unserer Staatengemeinschaft. Nach Untersuchungen der EU
lassen sich die Vorteile, die sich aus dem Grundsatz des freien Warenverkehrs und
den damit zusammenhéngenden Rechtsvorschriften ergeben, auf 386 Mrd. EUR
jahrlich beziffern.

Bayern und Tirol sind traditionell beste Nachbarn. Wir wollen auf dieser historischen
Partnerschaft aufbauen und nichts unversucht lassen, eine gemeinsame Ldsung auf
dem Verhandlungsweg zu erreichen. Sollte dies nicht mdglich sein, sehen wir eine
Klage vor dem Europdaischen Gerichtshof als unausweichlich an.



